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Perendev par Claude Dupré

ESSAI SUR LE MOTEUR PERENDEV

Cet article présente une réflexion suivie de laréalisation d’un " moteur” a
aimants per manents base sur le principedu " moteur” « PERENDEV ».

Leprincipe basique de ce" moteur” est detransformer la force magnétique des aimants
permanents, répulsive ou attractive, en mouvement susceptible d’étre exploité pour produire
de’éner gie mécanique ou électrique.

Tout le monde a joué avec des aimants per manents....
Et I’on est toujoursun peu étonné de constater leur puissance. L es nouvelles générations

d’aimants per manents développent une éner gie considér able, notamment les Néodyme Fer Bore
(ou NdFeB).

D L Un petit cylindre de NdFeB de 6mm de diamétre et
Diarnetre &6 mm . , . .
Longueur 13 mm de 13mm de longueur, aimanté axialement, produit
E‘f;ﬂilfa g uneforce d’adhérencede 1,5kg ! Qui n’arévé
Magnétisation: N4 d’exploiter cette énergie ?

Eorce d'adhérence: ~ 1,5 ka

Le probléeme qui se pose pour exploiter cette éner gie magnétique per manente, mais en état
d’équilibre constant, c’est de disposer lesaimants en situation d’instabilité de maniére a produire
un mouvement naturel sansapport d’uneforce extérieure...

Laest bien I’essence du probleme ! Beaucoup ont cher ché, trés peu ont trouve...

Eny réfléchissant un peu, on est vite conduit ala conclusion logique que si I’on souhaite cr éer

un mouvement continu et exploitable mécaniquement, la mise en rotation d’un mécanisme basée
sur une disposition tangentielle de la force magnétique est sans doute une excellenteidée.

Coupléaun alternateur, ce " moteur-générateur" permettrait de produire une énergie disponible
quasi indéfiniment, écologiquement propre et d’un colt défiant toute concurrence.

C’est le principe du moteur « Perendev ».
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Deux prototypes ditsfonctionnels ont été présentéssur Internet :

Flg. B

Prototype 1-plan de principe

Prototype 1-photo
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Prototype 2-photo

Leprincipereste le méme sur les deux prototypes:

Sur lesprototypes 1 et 2 lerotor est équipé d’aimants qui, repousses ou attirés par lesaimants
du stator, se met en rotation.

Lestator du prototype 1, formé de machoires articulées sur des axes, se referme sur lerotor
pour engendrer le mouvement de celui-ci par répulsion ou attraction magnétique. Au repos,

les méachoires sont éloignées, leur rapprochement du rotor met les for ces magnétiques en action.
Le stator du prototype 2 coulisse sur trois axes afin de venir se positionner en regard du rotor
et engendrer le mouvement. Au repos, le stator est glissé latéralement loin du rotor, son
rapprochement du rotor induit la rotation.

Il sembleclair que, mécaniquement parlant, le prototype 2 est plus adapté aux contraintes.

A ce point, une question fondamentale se pose : L a force magnétique des aimants est-€lle utilisée
en mode répulsive ou attractive pour produirele mouvement ? Lerésultat est-il identique ?

L e moteur Perendev est donné pour fonctionner sur le mode répulsif ! Surfez un peu sur Internet
pour y voir un peu plusclair, et vousy découvrirez tout... et son contraire.
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18-12 Sepmemed Trl-Phase

Vuethéorique desflux magnétiques
Ces bases élémentair es étant posées, I’idée semble génialement simple et efficace.

On le sent, presque viscéralement, ¢a doit tourner ! Alors, au travail !

Histoired’un Projet : Le Générateur a M agnétisme Tangentiel

Tout d’abord, perdreun peu detemps pour en gagner beaucoup :

Etudier les prototypes existants donnés comme fonctionnels pour s’en servir comme tremplin.
Tenter d’en tirer lesgrands principes, leslois et les plans.

Pour cela, exploration de toutes lesinfor mations proposées par lessitesInternet : extraction des

textesintéressants (peu), des photos (mauvaises), des films (trés peu et trés mauvais) a découper

en images analysables, recherche sur le magnétisme, se pencher sur latechnologie des

nouveaux aimants per manents, le colt desfournitures, etc...

C’est ici, que des centaines de questions se posent vraiment ... Quelques unesdes pluscruciales:
- Attraction ou répulsion ?

- Quel est le nombreréd d’aimants ?

- Cenombre est-il identique sur lerotor et le stator ?
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- Comment serépartissent-ilssur le stator ?

- Leur rapport longueur / diamétre est-il important ?

- Quel est I’angleréel desaimants par rapport au rayon du systéme ?
- L e chemisage par écran magnétique protecteur est-il indispensable ?

- Comment faire pour que le systéme ne devienne pas un " moteur pas-a-pas’ ?

Et tellement d’autres...

Tentonsd’apporter desréponses pouvant permettrelaréalisation d’un prototype qui soit
modifiable de maniére a étre propice a I’étude.

& Attraction ou Répulsion ? Partonsdu principe que le brevet déposé par lesinventeurs soit
viable, nous choisirons donc larépulsion en premier lieu. Nous veillerons a ce gu’il soit

toujours mécaniquement possible d’inverser plustard la polarité lesaimants du rotor ou du stator
pour tester la seconde possibilité.

& |_enombrereée d’aimants ? Apreés étude et redressement des photos, il semble gu’il y ait 36
aimantssur lerotor. Aussi, probablement 36 logements ou trous (pas aimants) sur le stator.

& Nombre d’aimantsidentique sur lerotor et le stator ? Impossible detirer desconclusions certaines
en analysant les documents disponibles. || semble néanmoins quesi lerotor comporte bien 36
aimants, les 36 trous du stator ne sont pas tous équipés d’aimants. On parle mémede

relaxation magnétique! (C’est del’humour pour chercheurs, sansdoute... ;-)

@ | arépartition desaimantssur le stator ? Si certainslogements ne sont pas équipés, c’est qu’il
doit étre nécessaire deréaliser un rythme danslesinteractions magnétiques. C’est certainement la
un point épineux qui ne peut serésoudre que par lestests. |1 est impossible de définir avec certitude
lesintervalles sur les documents disponibles. Voir plus haut la vue théorique des flux magnétiques.

@& [ erapport longueur / diametre ? 1| semble évident que pluslesfaces Nord et Sud de chaque

aimant seront proches, plusla confusion des champs magnétiques contigus augmentera... et ceux-ci
se perturberont lesunsles autres. Donc un rapport de longueur/diamétre de 2 semble un minimum.
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Nous constaterons en fait que c’est un compromis entreI’inclinaison de I’angle de I’aimant sur le
rayon du systeme et sa taille. |l suffit de dessiner cela. Plus|’aimant seralong et moinson
pourral’incliner, donc réduction de I’action magnétique tangentielle et perte de puissance du systéme...

& | ’angleréel desaimants par rapport au rayon ? Si I’on prend comme valeur un rapport
longueur / diamétre de I’aimant égal a 2 environ, il est mécaniquement difficile del’incliner au-dela
de24°. Lebrevet, trésvague, préconise entre 18 et 32°.

& |_’écran magnétique autour desaimants ? Certainement indispensable si I’on veut obtenir une
action magnétique franche et cohérente a la section opérante de chaque aimant. Le " mumétal” , rare
et cher, est le plus apte a canaliser les champs magnétiques, évitant ainsi la dispersion des flux.

& Dans notre monde physique local, tout mouvement tend vers|’équilibre et lerepos. Lapierre
lancée retombera au sol, la balancoir e se figer a sagement, la pile se vider a, et vous dormirez. De
méme, les aimants per manents cher cher ont toujour sla position équilibréela plus confortable.
Montés en mode répulsif, ils ’inter caleront pour subir le moins de contrainte possible. En
maode attractif, les faces opérantes des aimants se caleront en vis-a-vis...

Alors?... Mouvement impossible ?

L ’idée géniale du principe Perendev

Comment arriver alasituation ou, dansle moderépulsif par exemple, un aimant du stator
serait toujoursen contrainte par rapport aun aimant du rotor afin de repousser indéfiniment celui-ci ?

En multipliant les couples stator-rotor !
L e systéme Perendev est basé sur un assemblage detrois couples stator-rotor. | maginons les

aimants destrois statorsalignés, il suffit de déphaser lesaimantsdestroisrotors afin d’obtenir
une continuité dansla contrainte magnétique...
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Déphasage Stator-Rotor
(mode repulsif - schéma théorique)
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C’est lathéorie, rien n’est acquis! Aussi, prenons soin, lors de la conception de I’ensemble, de
rendrelestroisrouesdu rotor indépendantes et r églables mécaniquement sur I’axe afin de
pouvoir tester tous les déphasages possibles.

Ce probléme majeur réglé, proposons-nousde réaliser un prototype au 1/4 environ del’original.

Cette échelle deréduction nous per mettra de limiter lesfraispour lesfournitures. Notamment pour
lesaimants NdFeB dont le colt croit exponentiellement avec la taille...

L e prototype présenté ci-dessous coltera (en 2007) entre 1500 et 2000 € suivant lesfournisseurs...

Avant de vouslancer, lisez I’articlejusgu’au bout ! On ne sait jamais...
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L etableau d’éude

L>étude du modéle original conduit a desrapports dimensionnels qui sont difficilement modifiables.

L e tableau ci-dessous en donne (au 1/4) les principalesrelations. || est basé sur des aimants NdFeB
de 6mm de diamétre et de 13mm de longueur.

Lemoteur original Perendev est certainement équipé (vu les puissances annonceées) d’aimants de
1 pouce de diamétre, soit 25,4mm. || suffira d’entrer 25,4 dansla casejaune a droite de [Diamétre
des aimants nus| pour retrouver lesdimensions présumées du modéle original.

Dansle moteur original, lesaimants paraissent entour és d’une chemise en mumeétal, doublée d’un
pot en ferrite... | ci, pour des questions de simplicité, lesaimants seront seulement enrobés d’une
feuille adhésive de mumétal augmentant le diamétre des aimants de 6 a 8,5mm. Donc les dimensions
de ce prototype sont basées sur la colonne [Aimant+chemise métal cylindrique]

Vous pourrez vous servir de cetableau (et certainement I’améliorer) pour tester touslestypes
derapports possibles. L es calculs prennent en compte les 3 paramétres principaux (casesjaunesen

haut du tableau). En modifiant cestrois paramétres, vous pourrez explorer toutes les
combinaisons possibles, et impossibles...

Tableau de calcul
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CALCULS DU MOTEUE. MACNETIQUE CMT 3

Tautes valeurs en mm et * [zaufindication contraire)

Diamétre des aimwanis nus (en mon)

I e

Nomhze d'aimanis sur le motor I

Inclinaison de I'axe des aimants au rayon du Rotor en * 21 - Dane E: Simus, dane F: Cosinne de Langle 0406730643 091 '

Mombre d'ensemhbles Rotor-Stater (multiple de 3) a

Mombre Total daimants sur tous les rotors 108

Nomhre Total d'aimants sur tous les Stators 9%

Mombre Total d'aimanis sur le moteur 204

Afmant nu sans Adnani + Aimant + ferrite | Admant + ferriie |

Définition des rapporis Rapport Elémenis calculés houclier chemise métal |etchemise méial| +% chemise |
marnétigus indxi ilérrée métal en |

Rapport de Taireant Disraétre | Longueur 05 Diarnétre de Taitwant nn ] 6,00 ] ] .
Fapport de lareant Longuenr | Diarnétre 1 G | Longueur de Lamani wm 13 13,00 13 13 |
Fapport Diametre de [amant | Epaissenr du 12 bancher métal 0,04 E |Epaisgew de la chernise 1,20 0,27 0,27 |
Fapport Diarmétre ce Taitnant | Diismétre exteérienr de 1a ferite 1,41 M | Diaroétre de Ja ferrite A 722 .
Fapport Diamétre Ge lsiment | Epaisseur de la ferrite 0,204 E |Epaisse de Ia ferrite 1,550 1,236 :
R |Diametre total de Tabvéole 5] 3,50 8.4a .48 :

A |Fayron total de Tahedole 3 435 435 423 :

L [Grand e dlliptigue de labkdols 6567217671 020 0280622014 0260622004 :

Bépantition sngulaire dee adrmants (en” ) 10 10,00 10 10 .

Rapport Ciamétre de laimant + bonclier ) Entraxe entre aimants Rotor | 150009174 Ertraze ahéoles (sur l'aw) 9.00055044 1275 12407612 269077412 |
Profondenr des aheénles (s Vaxe) 14.2 1420 14,236 14,236

Rapport Gd awe éllipticue d'1 abvénle | Espacernent des abeéoles Botor | 2707675921 Espacsment entre abréoles du Botor (eur Tax) | 2423626214 344 3420132062 3400132962 |
Fapport Diarnétre de laitrand nu f Epaisszur du Botor portear 1 p |Epaisseur du Rotor porteur 12 12,00 12 11 '
Fapport Diarnétre de laitrant nu fIntervalles exdre Rotors portems 1 o |[ziervalles rainimauz entre Rotors 12 12,00 12 11 i
T Périrngtre du Fotor 333, 76307790 458,67 458 5072116 4565072116 |

Rapport Divrétre Botor F Diamétee Abeéale 171762126 0 Daamétre du Botor 1030572750 145,00 145 31075286 1453107586 |
R Faron du Botor 515226577 73,00 T2HSEETIIE T2E5537028 |

Fapport Diarnétre Hotor f Diawétre &b du rotor 10 Diamétre de farbre Rotor 1030572758 14,60 1453107586 1453107536 |
Fapport Diamétre Botar £ Diametee Foue de positionmernent inteicalaire 23 Lliarnétre ronz infercalaire 30806165983 34,14 31,39669347 31,89669947 '
Fawron du Rotor équipe (s pointes Jaitwants 32,81999644 T483 T447612427 7447619497 .

Depasserent des abmarts (surrayon du Eotor] 1221358645 183 1,22051549 1,820815¢9

Fepport Rayondu Rotor équipe fjewentre sormmets Qairants 83 Ten entre Folor et Stator équipss 0a00227232 0,83 0,546220397 0,546320397 .
Diarrétre intérieur di Stator équipé ferrme 106,2404473 151,38 150,645030°7 L 506450307 :

5 |Deépassemeni des aimants (sur rayon du Stator] 1149896449 1683 16213553995 16213553995 I

T |Dinreétre intériew du Stator fenué 109, 1402402 154,62 1558877387 1538877387 :

A Périrabtrs intérienr du Statcr feraé 342,874 TaR 425,74 A23, 4525805 H23 4525805 :

Bapport Rayon du Stator ma ferred § Bavon du Fotor ra 1,05002508 | T (Rayon indérieur du Stater fornd 54,57012012 T2l T6,21386034 76,04326038 E
Rapport Diamétre intérienr dn Stator fereé [ Diarnétre exdtérienr dn Stato 14 0 | Diiarnétre extévient dn Stator ferme 152, TO653A5 216,46 M5, 44353472 2154422542 '
Rapport Mombre d'amants Botor f Mombre daimants Stator 1125 R |Mormbre d'aimanis sur o Stator complet 32 32,00 32 31 :
Espacsment entre abréoles du Stator (sur larc) [ 2956445021 419 4.16261 568 416861568 |

Ten ertre Rofor et stator nes 3041422525 431 4 IZ24000% 42850008 |

Fapport Diarnétre aitaant-HhouclisrDistance e entre airiants*Rappoy 168,287196 Distance macd ertre airnants if du Botor an Stat| 3137493594 444 4 L5EA SRR 4 IZEASTAE
Fapport anité Tiareétre de Taimart +bouclier / unité de déealage des Rof 05 |

él Téléchargez le format .xIs du tableau de calcul

Merci demefaire part devos critiques et observations.
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él Pour télécharger un logiciel de visualisation gratuit de ce format DWG : http://www.axemble.com/
fr/produit.asp?num=118& mnu=22

Nomenclatur e des composants

NOMENCLATURE - PROJET GML.T.
Ote Désignation Référence Revendenr
220 Aimants IdFel cylindnques ©idmmax13mm S-06-15-1 SUPEFRMAGHET
2 Foulean Mu-Métal adhésf ép 0.1 210002 155mm FI00=1104 BEICENER GETIE
2 Paliers applique 2 ou 4 points €1 5mm NEE-EHFE SFT15 HPC
1 Arbre pour guidage linéaire &1 5mm L=1000mm Z-15-10004 HEC
2 Lot de 200 vis nylon 2326 TC3-6/10E HFC
12 Coussinets i collerettes, bronze autalub, @int 12mm MMETC12-12-20 HEC
1 Plarque de t8le Aluminium ép. 12mm S6x%7cm Ex: WEBEE Paris
2 Azes de guidage lineaire ©12mml L=300mm atnagnetique Ex.: WEBEER Paris
1 Tige filetée laston de 1, Pomm Ex. WEBEZE Faris
&  Rondelles plates laiton @int: fmm Ex.. "WEBER Panis
& Ecrous laiton Mémm Exz: WEBEE Pariz
&  Entretoizes nylon @6-210 L 20mm Ex.: WEBEE Pariz
1 Plaque polycarbonate, plext, nylon, ép.20mm, 720x250mm Ex.:. WEBEER Paris
& Entretoises nylenflaton @112-E20 14 0mm Ex.. WEBEE Paris
20 Wislaton TEte fraisee TW9=25 Ex - WEBEER Paris
& Wiz Téte H M5 x 20mm Exz. WEBEE Pariz
2 Bagues de serrage laiton @int 12mm Ex.: WEBEE Pariz

él Téléchargez leformat .xIsdu tableau de la nomenclature

Lesfournisseursne sont donnésici qu’atitreindicatif (maisilsont un site Internet...)

Leplan d’étude de I’ensemble
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él Téléchargez le format .dwg du plan d’étude de I’ensemble

Ceplan (commeles suivants), n’est bien siir, qu’une proposition et un outil d’éude.

Lebut recherchéici éait la simplicité du montage mécanique et I’adaptabilité de ses composants.
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Laréalisation

Affltons nos outils d’aj usteur, il faudra un peu de précision pour que I’ensemble puisse fonctionner.

Unetolérance de 2/10éme sur I’ensemble et de 1/10éme sur les positions d’axes sembleimpérative...

= Lechassis:

Il doit étre en matériel amagnétique bien sir ! Ici, ’aluminium, lourd et stable, a éé retenu.

Ecperre (4 piéces)
Aluminium ép: 12mm

!
e J
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: |

|
|
I A Coté (2 pitces) :
L, A2l uminium ép.: ]2mrn|

sy

- & |

T

Platine (1 préce)
MAuminivm gp. 12mm
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Tiome G52
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Plan du chassis

é Téléchargez le format .dwg du plan du chassis

Chassis découpé

Chassis assemblé
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Chassis avec visserie laiton

= Statorset Rotors:

En matiére amagnétique, transpar ente de préférence : polycarbonate, nylon ou plexiglas

Lepolycarbonate a ééretenu ici pour son prix moins éeve.

= Lestator :
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Plan du stator

él Téléchargez le format .dwg du plan du stator
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Photos de I’usinage du stator.

Remarquez les 4 entretoises de centrage. =

Pour le percage destrous a 24°, il faudra évidement réaliser un outillage sommaire...
Réalisé en bois, il seraréduit de hauteur, apresusinage du stator, pour permettre le percage du rotor.
Lestator est centré par 4 entretoisesintérieur es vissées.
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Lerotor sera centré par unetige filetée de M20mm.
Lesrotorset leursintercalaires devront étretournés pour garantir un bon équilibrage en rotation.

La goupille de blocage en position de percage est une simple vis M6mm.

230

Axe de pergage vertica
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Matitre: bois

Plan de I’outillage de percage

é Téléchargez le format .dwg du plan de I’outillage de per cage

= LeRotor :
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Plan du rotor

é Tééchargez le format .dwg du plan du rotor

Stator et intercalairesterminés, rotorsen préparation

Percage du rotor en cours

Laclédeserrage des stators:

http://quanthomme.free.fr/ghsuite/dupreprotoperendev.htm (20 sur 32) [20/01/2008 17:15:09]


http://quanthomme.free.fr/qhsuite/imagenews07/perendupreRotor.dwg

Perendev par Claude Dupré

Pour maintenir les stators en position detravail, nousréaliserons deux petites clésde
serrage amagnétiques, tout laiton et soudéesal’étain. C’est le stator central qui recevra ces clés

Plan delacléde serrage

é Téléchargez leformat .dwg du plan dela clé de serrage

Clésavant soudure

Laiton
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Stator s équipés des coussinets a coller ette Autolub,

rotorset intercalairesterminés

Lestrois coussinets a collerette Autolub du stator central sont percés et taraudés pour recevoir les
clésdeserrage.

Premier montage, collage des coussinets Autolub et test mécanique de coulissement :
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Aprésavoir coupé alongueur et taraudé en bout les axes linéair es de coulissement, testez et ajustez
les stators et leurs coussinets sur le chassis en les présentant sur les axes positionnés.

Collage des coussinets a collerette Autolub

L es coussinets Autolub seront ensuite collés sur les stators dans leur logement
épaulé avec une colle époxy bi-composants. Cet assemblage définitif seferaen
situation réelle, les stators montés sur les axeslinéaires de coulissement.

Ensuite procéder au montage desroulements et de I’axe de rotation équipé des
rotorsnuset tester lesalignements et le coulissement. Puis démonter
I>’ensemble pour I’éguipement en aimants.

Premier montage de I’ensemble pour vérification des alignements

Prépar ation des aimants NdFeB, enrobage avec le mumétal :

Apreés découpe du mumétal en bande de 13mm de lar geur, procédez au collage trés serré de celui -Ci
sur I’aimant. Testez dans son logement le premier enrobage pour connaitrelalongueur de
bande nécessaire pour lesautres. La, le calcul n’aide pas beaucoup, I’auto-adhésif n’est pastrésrégulier.
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Enrobage des aimants avec le mumétal

Equipement stator et rotors avec les aimants NdFeB :

Insérez les aimants enr obés, dans le bon sens, dans|es emplacements prévus. Ce n’est pasfacile!
Lesdoigts souffriront un peu sansdoute... Equipez stators et rotors avec précision (et patience).

L ’outillage de per cage pourra encore nous étre utileici. La calea droite sert a ajuster le
dépassement total (1,7mm) del’aimant enveloppé de mumétal..
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Equipement du rotor en aimants

Testez ensuite, soit avec un autre aimant, soit avec un détecteur magnétique, que tous les aimants
sont biens orientés. Dans notr e prototype, basé sur la répulsion magnétique, les poles Nord sont
sortisvers|’extérieur, des stators et desrotors, de maniére a setrouver en vis-a-vis.
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Configuration magnétique des aimants

Collagedesintercalaires:

Chaqueintercalaire, muni de ses deux vis de serrage, sera ensuite collé a |’époxy sur lerotor.
L e pressage pendant la prise de I’époxy est conseillé.
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Collage et pressage d’un intercalaire a son rotor

M ontage définitif del’ensemble:

Assemblez tout d’abord les stators en pile, avec leurs entretoises. Serrez lestigesfiletées en laiton
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unefoislapile de stators en place sur leurs axes de coulissement.

Stator s assemblés (équipés partiellement)

Montez ensuitelesrotorssur I’axe derotation, puisla pile de stators sur les axes de coulissement.
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Montage définitif desrotors

L e montage est terminé!

Il nenousreste plus qu’a effectuer les serrages des piéces de guidage en veillant alabonne
circulation dela pile des stators sur les axes linéair es de coulissement.
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L >’ensemble du prototypeterminé...

L e souhait était quelesaimantsdu rotor et du stator soient lesplus prochespossibles. Lejeu
théorique était de 0,5mm... Pour contrdler lejeu final entrelesaimants des ensemblesrotors et
stators montés, amenons le stator en position de travail (aimants en vis-a-vis) et faisons tourner
I’arbredu rotor... Rien ne doit toucher, sinon il faudra régler a nouveau I’aimant fautif !

Vousavez eu du mal afairetourner lerotor ? C’est normal, c'est la puissance derépulsion !

Mais... Bizarre... Canetournepas!!! ???

Oui, bien slr, il faut régler lestroisrotorsindépendamment ! Alignons-les comme préconisé sur
le schéma (plus haut) « Déphasage Stator-Rotor », puis serronslesvisde réglage en laiton
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desintercalaires...

Canetournetoujourspas? Un peu frustrant | Beaucoup méme! J’imagine que vous allez
essayer toutes les configurations de déphasage possiblesdu rotor... C’est ce quej’ai fait aussi !

L ’analyse

Ce prototype est monté en mode répulsif, comme le brevet original. Les aimants NdFeB ont
une magnétisation N48 (force 1,5kg/piéce). Les stators sont amenés en position de travail en coulissant
sur 3 axes, ¢a devrait tourner... Cela semble défier la raison.

Personnellement, j’ai équipé tout d'abord les 3 rotors de 36 aimants chacun. J'ai ensuite

monté progressivement (par multiple de 9) les aimants sur les stators en faisant des essais a chaque série
de 9 aimants. Le générateur n'a jamais donné aucun signe de mouvement autonome quelle que soit

la configuration et la quantité d'aimants... Au final I'ensemble est équipé de 3x36 aimants sur lesrotors
et de 3x30 aimants sur les stators. Les 3x2 aimants manquants sur les stators évitent simplement

la proximité des 3 axes de coulissement ferreux. Chague aimant est recouvert de 6 couches de mumétal
de 1/10eme de mm.

Lesrotors étant réglables en orientation sur |'axe principal, j'ai testé toutes les configurations des
rotors possibles. Il en résulte, suivant I'alignement desrotors, que |'axe principal va de la liberté

presque totale (configuration en décalage d'un demi aimant) au freinage presque total si on

aligne parfaitement les aimants. J'ai testé aussi d'autres alignements aléatoires, sans succes... Danstous
les cas, pas de mouvement propre du générateur.

J'en arrive a la conclusion, contrairement a ma conviction d'origine selon laquelle des aimants

en répulsion doivent se repousser (Lapalissade), que les aimants permanents ne peuvent aboutir qu'a
une situation d'éguilibre, ou de moindre effort... Les aimants se calent toujours dans la configuration
|la moins contraignante pour eux. Calloway Engines (voir son site) prétend que le moteur Perendev doit
étre configuré en attraction... contrairement au brevet ! Jen'ai pas encore essayé ce cas de figure, mais
e pense que le résultat, quoique inverse, doit étre strictement équivalent.

Pourtant, il existe 2 prototypes fonctionnels. J'ai visionné de trés nombreuses fois les films existants
sans pouvoir détecter de supercherie. Sauf que peut-étre...

A bien y regarder...

Cette « relaxation » magnétique, finalement, ne serait pas une blague ? A bien regarder les vidéos,
il semblerait que les stators du moteur Perendev original ne soient pas équipés d’une maniere
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réguliére d’aimants... On entrevoit un rythme... Qui pourrait étre celui-ci :

kkk k* Kk k* k k%% * k¥ *k * kk*x k% *x * *

ou * =laimant e _=1vide

Soit 21 aimants et 15 logements vides par stator — A vérifier...

" Letravail, c'est del'énergie en mouvement vers son point de repos ™

Alors amis chercheurs, relaxons en rythme, pour continuer afaire du bon travail !

Pour tous commentaires, critiques (constructives si possible ;-), informations, aide peut-étre qui
sait, contact : Claude Dupré : cd.helioscul ptur es@wanadoo.fr

Liens" Perendev" utiles:

constructeur : http://www.per endev-power .com/index files’Page626.htm
http://www.fdp.nu/per endev/default.asp

http://www.call owayengines.com/msg34.htm

http://www.per entech.com/devicesper endev/magnetic motor/index.html

Brevet original du moteur Perendev
http://www.wipo.int/pctdb/en/wo.j sp?wo0=2006045333& | A=W 02006045333& DISPLAY=DOCS

A suivre bient6t...

Merci a Claude Dupré pour cet excellent travail et son exposé trés pédagogique. Nous souhaitons que
tout le temps et les moyens consacrés a ce prototype soient réecompensés par des résultats. Ce qui
serait une bonne nouvelle pour tous !

Les petits ruisseaux font les grandes riviéres, dit-on. Aussi, amis lecteurs et chercheurs
astucieux, n'hésitez pas a prendre contact avec Claude Dupré, il ne manque peut-étre qu'un tout
petit ruisselet pour que tout fonctionne ! Et si un lecteur a eu la chance de pouvoir observer de visu
un générateur Perendev en fonctionnement, ses observations peuvent étre utiles a Claude Dupré.

Retour alalistedesnouvelles- Retour al'accueil &
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